Приложение 1

[bookmark: _GoBack]Ространснадзор завершил расследование транспортного происшествия, допущенного 05.01.2026 года на перегоне Гудачи - Гонжа 
Забайкальской железной  дороги – филиала ОАО «РЖД»

	5 января 2026 года в 09 часов 01 минуту (МСК) на 7447 км ПК 3 второго главного пути перегона Гудачи – Гонжа Забайкальской железной дороги – филиала ОАО «РЖД», по срабатыванию автотормозов остановлен грузовой поезд № 9668 (состав 71 вагон, масса 6879 тонн, вагонов с опасными грузами нет), с электровозом серии 3ЭС5К № 1374 приписки эксплуатационного локомотивного депо Чита Забайкальской дирекции тяги под управлением локомотивной бригады эксплуатационного локомотивного депо Амурское Забайкальской дирекции тяги.
Поезд следовал со скоростью 64 км/ч в режиме «тяга», остановлен 
по причине срабатывания автоматических тормозов вследствие нарушения целостности тормозной магистрали и отключения напряжения в контактной сети.
При осмотре состава поезда помощником машиниста выявлен сход 
35 вагонов (с 7-го по 41-й вагон с головы состава, из них с 7-го по 11-й вагон в сходе 
на колесах, с 12-го по 39-й вагон в сходе (на боку)) с нарушением габарита соседнего пути, 40-й вагон в сходе двумя тележками, 41-й вагон в сходе первой тележкой по ходу движения).
	В результате столкновения погибших и пострадавших нет, условия жизнедеятельности людей не нарушены, вред окружающей природной среде 
и экологии не причинен.
Повреждено:
	- 28 вагонов до степени исключения;
	- 7 вагонов в объёме текущего отцепочного ремонта; 
	- 589 метров железнодорожного пути;
	- 3 опоры и 500 метров контактной сети. 
	Допущена утрата груза «Уголь каменный» из 28 вагонов.
	Причиной транспортного происшествия явилась раскантовка правого упорного рельса на 7446 км в кривом участке пути при следовании поезда № 9668, 
в результате повышенного силового воздействия от колес электровоза на путь, 
вследствие включения в состав поезда № 9668 электровоза 3ЭС5К № 1374 
и его эксплуатации с неисправной системой регистрации и анализа параметров работы подвижного состава (неисправной или некорректно работающей микропроцессорной системой управления и диагностики (МСУД)), а также неисправными гидродемпферами.
По результатам расследования комиссией Ространснадзора случай классифицирован как крушение.
